
MBA Wagon 

 

Freight Operator DB Schenker  

    

Vehicle Qty  200 

Consist Wagon – formed in sets 

Traction Type or Power 
Supply Type 

None 

Max Speed 60 mph 

These are basic box wagons for moving bulk aggregates, mainly ballast. They offer the 
maximum volume and are simpler to maintain that hopper wagons. Produced in large numbers 
in Thrall, York, in the 1990s they are the largest of a number of variants for moving high 
volumes of material. Other versions use lower sides to reduce the volume and avoid 
overloading when carrying dense materials. 

 

 



 

MBA 'MONSTER BOX' WAGONS 

  

These wagons were ordered by EWS during late 1998 from Thrall Europa at York to fulfil the need for large capacity box wagons capable of conveying stone, 
coal and scrap loads ­ effectively a larger MEA but carrying just over two and half times more than one MEA. All of these photos were taken at Ashburys during 
May 1999, when four of the wagons had been parked there in the Redland (La Farge) Aggregates sidings.  

 

Above : Brand new MBA 500004 basks in the sun at Ashburys awaiting use. This shows to good effect the length of these wagons. 

 

Above : From the other side we see 004 and 008. 

  

Above : The end of wagon 002 showing the end ladders and oblong buffers. Note also the mechanism that seems to allow the end of the wagon to open 
outwards. Coupling hook and air pipe . The white lettering reads; " Ensure coupler is locked in position before use". 

Rail Electrification 

Customized & Reliable Solutions By Siemens. Learn More About It Here! 

siemens.com/Rail­Electrification
 

http://adtrack.ministerial5.com/clicknew/?a=637394


Above : The sticker as applied to the side of the wagon about the brake system and Above the standard wagon data panel. 

  

Above : The National Swing Motion bogie as fitted to the wagon. There are some letters cast on the bogie ­ 72 IN = 72 inches or a 6 foot bogie; 2 99 = date the 
bogie was cast ?; 52962A = bogie part number ??. 

 

Above : The WABCO (Westinghouse Air Brake COmpany) TMX © Brake Assembley instruction plate as fitted onto the solebar of the wagons. It gives details of 
the cylinders and the slack adjustment. 



 

Above : Corner view of wagon 002 showing the length and height of these wagons. The pile of stone to the left is some of that brought down from Dowlow 
quarry for the M60 motorway extension scheme. 

 

Above : The centre of the wagon showing the HSE style warning flash and EWS gold lettering. Minimun curve is lettered as 55m and the Bogie Centres as 
13834mm (or 45.3 foot ). To the right of the lettering is an access hatch out of which debris can be swept. Access to the interior of the wagon is via the side and 

end ladders. 

 

Above : The buffers as fitted to the first one hundred of these wagons. The remaining two hundred wagons only have the buck­eye coupling fitted. 
Approximate length of the buffer is 27 inches and is a rectangular shaped head. All of the buffer is painted maroon when new. 

 

Above : End 3A and 4A of wagon 008 ­ from noting the details of the other three wagons down this should really read 2A and 1A as some have had the wheels 
labelled incorrectly. From the left we have the hand­brake wheel, the WABCO Piston Travel Indicator sticker; the Thrall Europa Job No. 6006; wheelset data 

sticker and access/inspection ladder. On the next wagon you can see the paper recepticle and below that the stainless steel WABCO TMX plate. 

 

 


